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Laat Gelderland sporen!

Actieplan om 1 miljard euro in het Gelderse openbaar
vervoer te investeren

Sinds twaalf jaar gaat de provincie Gelderland over regionale spoorlijnen
waar vroeger de NS reed.

Gelderland stak de afgelopen jaren maar op beperkte schaal geld in beter
openbaar vervoer. Het meeste geld ging naar de bus, die veelal uit de
wijken verdween. De problemen met het spoor in de Achterhoek zijn nooit
opgelost en er is geen zicht gekomen op een oplossing voor de
verkeersproblemen tussen Arnhem en Nijmegen.

De SP wil het roer omgooien. In dit actieplan doen wij 8 concrete
voorstellen voor een beter openbaar vervoer in Gelderland. Wij denken dat
er voor 1 miljard euro geinvesteerd moet worden in het openbaar vervoer.
Het overgrote deel van het geld moet naar het spoor gaan. Daar zijn de
problemen immers het grootst. De veelgeplaagde reizigers in de
Achterhoek kunnen er van alles over vertellen, maar dat geldt ook voor
reizigers tussen Apeldoorn en Arnhem of de Nijmeegse studenten.

Naast het spoor gaat er ook geld naar de bus. De SP investeert in bussen
in en tussen de steden. Zo moeten er snelwegbussen gaan rijden tussen
enkele grote bedrijventerreinen. Er komen vijf nieuwe, snelle buslijnen op
verbindingen waar de trein niet rijdt, of de bestaande bus geen werkelijk
alternatief vormt. En vijf steden krijgen een eigen stadsbus.

De toenemende verkeersproblemen tussen de steden kunnen niet alleen
met asfalt worden opgelost. Het is tijd voor echte investeringen in het
openbaar vervoer, die steden en mensen met elkaar verbinden. De rijkste
provincie van Nederland moet zich daarbij weinig aantrekken van
bevoegdheden, geldpotjes en prioriteiten. De rijkste provincie van
Nederland moet investeren in beter openbaar vervoer. De reiziger moet
weer centraal staan!

Alex Mink
Statenlid voor de SP in Gelderland.






Laat Gelderland sporen - de grote lijnen

De SP wil dat de provincie Gelderland 1 miljard euro in het openbaar
vervoer investeert. Het hangt te vaak van andere overheden, bedrijven,
bevoegdheden en geldpotjes af voordat de portemonnee wordt getrokken.

De SP wil investeringen in rails maar ook in busbanen en bushaltes. Het
geld wordt over vier regio’s verdeeld: de Achterhoek, de Betuwe, de
Veluwe en het gebied rond Arnhem en Nijmegen krijgen beter openbaar
vervoer. De meeste voorstellen hebben betrekking op het oplossen van
bestaande knelpunten of het bieden van verbindingen die nu nog niet of
onvoldoende bestaan.

De treinreizigers in de Achterhoek krijgen beter openbaar vervoer door
investeringen in het spoor: opknappen van de spoorlijn Zutphen-
Winterswijk en dubbel spoor tussen Winterswijk en Arnhem. Er komt ook
een betere snelbus tussen Doetinchem en Enschede.

Betuwse reizigers krijgen geen in tweeén gedeelde stoptrein tussen Tiel en
Arnhem, maar houden hun huidige trein. In Zaltbommel, Tiel en Culemborg
komt de stadsbus terug. Er komt een nieuw station in Hedel en de snelbus
Tiel-Nijmegen wordt beter.

De Veluwe krijgt nieuwe stations in Harderwijk, Nijkerk en Stroe. De
Valleilijn gaat elk kwartier rijden naar Barneveld Zuid. De snelle stoptrein
Utrecht-Harderwijk moet gaan rijden naar Nunspeet. Er komt ook een
snelbus Harderwijk-Arnhem en Wageningen-Arnhem. De belangrijkste
winst is de Emperbocht: na de aanleg komt er een rechtstreekse trein
tussen Arnhem en Apeldoorn.

Tussen Arnhem en Nijmegen wordt de spoorlijn Zutphen-Wijchen
aangepakt. Er gaat een tram rijden van Heyendaal naar Arnhem, terwijl het
bestaande spoor naar universiteitswijk Heyendaal onder handen wordt
genomen. Er komen nieuwe stations. Er gaat weer een snelbus rijden
tussen universiteitssteden Nijmegen en Eindhoven.

De realisering van de meeste plannen kan vijf tot tien jaar duren. Natuurlijk
duurt de aanleg van dubbel spoor tussen Arnhem en Winterswijk langer
dan het starten van vijf nieuwe stadsbussen of de bouw van een nieuw
station. Maar de SP wil de komende jaren gebruiken om het geld alvast
aan de kant te zetten en te beginnen met de investeringen in het openbaar
vervoer. Voor enkele investeringen rekenen wij ook op een bijdrage vanuit
het Rijk of andere overheden.






Laat de Achterhoek sporen

De SP maakt zich al jaren zorgen over de drukste regionale spoorlijn van
Nederland. Zo namen Provinciale Staten in 2007 en 2009 SP-moties aan
om het spoor aan te pakken. Eind 2009 spraken Provinciale Staten zich op
initiatief van de SP unaniem uit voor een onderzoek naar dubbel spoor. En
in de Tweede Kamer zette de SP deze spoorlijn promintent op de agenda.

Er worden dagelijks ruim 16.000 reizigers tussen Arnhem en Winterswijk
vervoerd. Tussen Winterswijk en Zutphen reizen dagelijks ongeveer 4000
mensen met de trein.

In 2008 en 2009 werd de spoorlijn Arnhem-Winterswijk in de
klantenmonitor van OV-magazine als slechtste spoorlijn van Nederland
betiteld. En klantonderzoeken laten jaar na jaar onvoldoendes zien.
Pasgeleden kreeg vervoerder Syntus nog een boete van 85.000 euro, de
hoogste boete ooit die de provincie Gelderland aan een vervoerder heeft
gegeven.

De provincie stak de afgelopen jaren enkele miljoenen in een beetje extra
spoor en de aanpak van enkele wissels. Maar de SP wil een grondige
aanpak van de spoorlijn. Het is tijd voor dubbel spoor in de Achterhoek!

De andere Achterhoekse spoorlijn tussen Winterswijk en Zutphen moet ook
worden aangepakt. De aansluitingen tussen de NS-trein en de (nu nog)
Syntus-trein zijn beroerd. En door het ontbreken van inhaalspoor en
wissels loopt de trein al snel vertraging op. De SP wil dat er geld wordt
uitgetrokken voor het opknappen van het spoor, door gedeeltelijke
verdubbeling, kruisingsmogelijkheden en een vrij spoor in Zutphen.
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De Emperhocht, de rechtstreekse trein
Arnhem-Apeldoorn

Er is geen rechtstreekse openbaar vervoerverbinding tussen Arnhem en
Apeldoorn. Busreizigers zijn tussen beide steden lang onderweg: met de
snelbus 231 via de A50 duurt de reis ruim drie kwartier. Een rit met buslijn
43, de langste route via Dieren, neemt ruim anderhalf uur in beslag. Lijn 91
via Beekbergen heeft ongeveer 40 minuten nodig om de volledige route
tussen de hoofdstations in beide steden af te leggen. Dit beeld is wel
enigszins vertekend, want buslijn 231 rijdt bijvoorbeeld niet in de
avonduren. Maar het busvervoer is, zeker op tijden dat buslijn 231 niet rijdt,
geen alternatief voor deze afstand.

Treinreizigers doen er via Zutphen met overstap ruim drie kwartier over.

Door de aanleg van de Emperbocht kan de reistijd ruim 10 minuten
afnemen.

Er kan daarnaast een nieuw station bij Zutphen — De Hoven worden
geopend.

Met de opening van de Emperbocht krijgen ongeveer 4000 reizigers per
dag een betere, rechtstreekse treinverbinding tussen de grootste stad en
de provinciehoofdstad van Gelderland. De bestaande sporen rond
Apeldoorn en Zutphen worden aangepast, zodat de trein na de bocht goed
kan doorrijden.

In de tussentijd wordt de bestaande buslijn verbeterd. Buslijn 231 gaat de
hele dag in een halfuursdienst rijden. Er komen betere bussen en haltes.
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Spoorplan voor Nijmegen

In Nijmegen stijgt het aantal studenten aan de Hogeschool van Arnhem en
Nijmegen en de Radboud Universiteit. Bovendien groeit ook het Universitair
Medisch Centrum en zijn er ook startende ondernemers in de buurt van de
hogeschool en de universiteit gevestigd. De wijk Heyendaal is per
openbaar vervoer op twee manieren te bereiken: met enkele buslijnen,
hoofdzakelijk via studentenlijn 10, de Rijn-Waalsprinter en stadslijnen 3 en
4, en met de trein Nijmegen-Roermond.

Buslijn 10 is overbelast en kan het aantal reizigers, ruim 15.000 per dag,
niet meer aan. De bussen zijn tijdens de spitsuren overbelast. Bovendien is
het niet de bedoeling dat de grote groep studenten met andere stadslijnen,
bijvoorbeeld lijnen 3 en 4 naar Wijchen, gaat reizen. In de spitsuren raken
deze buslijnen eveneens overbelast, waardoor andere reizigersgroepen —
bijvoorbeeld patiénten van het Canisius-Wilhelmina Ziekenhuis — in de knel
komen.

De SP wil daarom een Spoorplan voor Nijmegen. In het Spoorplan gaan de
reizigersstromen van bus naar rails. Er komt een tram tussen Nijmegen
Heyendaal en het station, met voorbereidingen voor de doortrekking
richting Arnhem. Er komt daarnaast er een bovenleiding voor het traject
Nijmegen — Nijmegen Heyendaal en station Nijmegen Heyendaal krijgt een
keerspoor, zodat de NS-stoptrein vanuit Zutphen kan doorrijden naar
Heyendaal. Daardoor ontstaat er dan een rechtstreekse ov-verbinding
tussen twee grote onderwijscomplexen in Gelderland: Presikhaaf in
Arnhem en Heyendaal in Nijmegen.
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Beter treinen tussen Waal, Rijn en lJssel

Het treinvervoer tussen Zutphen en Wijchen moet worden verbeterd. Dit
gebied verstedelijkt en de files op de omliggende snelwegen nemen in rap
tempo toe.

Opwaardering van het treinvervoer tussen beide stations zorgt voor een
stabielere verbinding in het stedelijk gebied tussen IJssel, Rijn en Waal.
Het maakt bovendien de dorpen rondom Arnhem en Nijmegen beter
bereikbaar en geeft een alternatief voor het spitsverkeer vanuit de
nieuwbouwwijken in Arnhem (Schuytgraaf), Elst (Westerraam) en Nijmegen
(Waalsprong).

Een frequentere treindienst is bovendien een goed alternatief voor
automobilisten op de A12 en de A50. Met een goed overstapstation kunnen
zij de auto laten staan en tot in de steden reizen, met de betere
treindiensten als hoofdvervoermiddel.

Er wordt geld gestoken in keersporen in Wijchen en Dieren. Er wordt een
inhaalspoor in Elst aangelegd. De spoorlijn Tiel-Arnhem wordt niet in Elst
geknipt, maar krijgt na Elst sneller een eigen spoor. De SP wil deze trein
niet in Elst laten stoppen, waar reizigers vervolgens moeten overstappen.
Dat levert onnodige extra reistijd op en bovendien hebben de reizigers uit
Tiel en de dorpen Kesteren, Opheusden, Hemmen, Dodewaard, Zetten en
Andelst ook recht op een uitstekende trein naar de provinciehoofdstad.

Er wordt geld gestoken in de ombouw naar ERTMS, het nieuwe
beveiligingssysteem voor het spoor, zodat treinen sneller achter elkaar
kunnen vertrekken en op kortere afstand van elkaar kunnen rijden. En
bovendien worden enkele spoorwegovergangen, zoals in Elst, opgeheven
en vervangen door een tunnel.
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Nieuwe treinstations in Gelderland

Gelderland heeft zelf geld geinvesteerd in nieuwe treinstations. Soms lagen
die aan NS-spoorlijnen, zoals in Twello, maar meestal ging het om stations
aan de eigen regionale spoorlijnen. Over het algemeen hebben de nieuwe
stations tot nieuwe treinpassagiers geleid. Maar voor de SP blijft wel
overeind dat de opening van een nieuw treinstation niet ten koste mag
gaan van bestaande buslijnen. Die werden in het verleden bijna altijd
opgeheven na de opening van een nieuw station.

De nieuwe treinstations zijn stations met grote toekomstkansen. Zij worden
aangelegd op strategische plekken: rondom de steden en liefst in de buurt
van snelwegen. Op die manier krijgen automobilisten een goed alternatief

aangeboden. Investeren in zulke overstapstations loont!

De stations Hedel, Zevenaar Oost en Stroe zijn geschikt om spitsverkeer
op respectievelijk de snelwegen A2, de A12 en de Al een alternatief te
geven.

De stations Nijkerk-Corlaer en Harderwijk West komen bij
nieuwbouwwijken.

De stations Nijmegen-Winkelsteeg en Wijchen Zuid zorgen voor fijnmaziger
treinvervoer rond Nijmegen. Door verlegging van het keerspoor in
Barneveld Centrum naar Barneveld Zuid, kan de Valleilijn-trein elk kwartier
een goede verbinding tussen Amersfoort, Hoevelaken en Barneveld
bieden.

Er komt een onderzoek naar het doortrekken van Randstadspoor naar
Nunspeet, zodat de snelle stoptreinen naar Utrecht vanuit Harderwijk kan
doorrijden.

De volgende stations worden aangelegd:
Nijmegen-Winkelsteeg

Wijchen Zuid

Nijkerk-Corlaer

Harderwijk West

Zevenaar Oost

Hedel

Stroe
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De treinreiziger centraal: een hasisnhiveau
voor alle stations.

De bestaande treinstations zijn er slecht aan toe. De NS zorgt vooral voor
de grote treinstations in Gelderland. Wie precies waar over gaat is
onduidelijk, en de brij van bevoegdheden zorgt er ook voor dat eigenlijk
niemand wil betalen voor het onderhoud aan de stations. Bovendien staan
veel lokale stations leeg, zoals in Vorden. In Wolfheze is het station slecht
toegankelijk terwijl er veel zorginstellingen staan. En Varsseveld vormt het
voorbeeld van een station waar treinreizigers vooral worden weggejaagd
omdat ze in het donker staan te koukleumen.

Stations zijn hét visitekaartje voor de trein. Maar veel stations jagen
treinreizigers weg, of geven het gevoel dat je er niet welkom bent. En het
voorzieningenniveau verschilt per station.

Er komt een Basisniveau voor Gelderse Stations.

In het Basisniveau staat de basisinrichting van elk station omschreven: elk
treinstation in Gelderland voldoet aan deze normen. Reizigers kunnen,
ongeacht waar ze opstappen of uitstappen, gebruik maken van een toilet.
Er is een informatiescherm dat de actuele reisinformatie toont. Er is een
service- en alarmzuil aanwezig. Er is duidelijke informatie over aansluitend
openbaar vervoer en tarieven beschikbaar, en er zijn in de buurt trein- en
buskaartjes verkrijgbaar. Op elk station is een veilige en comfortabele
wachtruimte beschikbaar. Gehandicapten kunnen moeiteloos gebruik
maken van bus en trein.

Menselijk contact is essentieel. Voor de kleinere stations worden daarvoor
oplossingen gezocht. Op de grotere stations komt een stationsgastheer:
waarbij je informatie kunt krijgen, een plaatsbewijs kunt kopen en waarbij
lets te eten of drinken kunt kopen.

Stations geven een veilig en comfortabel onthaal voor de trein. De
treinreiziger is een graag geziene gast.

Elke regionale trein krijgt weer een toilet aan boord.

18



19



Bussen in en tussen de steden

De bus is het centraal zenuwstelsel van het openbaar vervoer. Het zorgt
voor de verbinding tussen dorpen en steden onderling en met de grote
treinstations waar kan worden overgestapt. Maar de bus is vooralsnog
geen serieus alternatief voor veel reizen tussen de grote steden in
Gelderland. Zo zijn de Interliners, de comfortabele lange afstandsbussen,
al in 2003 opgeheven zonder dat er voor goede vervanging is gezorgd.

De SP wil enkele snelle buslijnen in Gelderland. En vijf kleinere steden
krijgen een stadsbus. Soms als aanvulling op het bestaande vervoer
(Wageningen, Winterswijk), maar vaak keert de stadsbus weer terug
(Zaltbommel, Tiel, Culemborg).

Er komen vijf snelle buslijnen tussen de volgende steden:
Wageningen — Arnhem

Doetinchem — Enschede

Nijmegen — Druten - Tiel

Harderwijk — Wittenberg — Arnhem

Nijmegen — Eindhoven

Dit zijn bijna allemaal bestaande buslijnen die de SP wil opwaarderen. Zijj
zijn qua reistijd, route en comfort geen alternatief voor de keuzereiziger
of vormen geen goede verbinding tussen grote steden. E€n buslijn is
nieuw: er gaat weer een snelle, comfortabele bus rijden tussen
universiteitssteden Nijmegen en Eindhoven.

Vijf kleinere steden krijgen een stadsbus. Soms als aanvulling op het
bestaande vervoer (Wageningen, Winterswijk), maar vaak keert de
stadsbus weer terug (Zaltbommel, Tiel, Culemborg).
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Snelweghussen

Er komt een proef met drie snelwegbussen.

De snelwegbussen rijden over de snelwegen tussen grote
bedrijventerreinen.

De snelwegbussen zijn een voortzetting van een bestaande buslijn die
tussen Apeldoorn en Amersfoort rijdt en waar het bedrijfsleven ook een
bijdrage levert door een deel van de kosten te betalen en passagiers in de
bus te krijgen.

De snelwegbussen rijden in de spits, via de vluchtstrook op snelwegen en
krijgt voorrang op het gemeentelijk wegennet bij de bedrijventerreinen.

In overleg met het bedrijfsleven gaan er twee jaar lang drie snelwegbussen
rijden. Het is niet de bedoeling dat deze bussen met bestaand openbaar
vervoer concurreren. Zij rijden dus op proef en gegarandeerd voor twee
jaar tussen enkele grote bedrijventerreinen in Gelderland, waar overgestapt
kan worden op transferia waar reizigers hun auto of fiets kunnen stallen en
waar een overstap op bestaande buslijnen of treinen ook tot de
mogelijkheid behoort.
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Colofon

Tekst en samenstelling: Alex Mink
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